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mounting fixings permitting movement of the unit in the case of an impact 
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Abstract of FR2781 735 

The lighting unit or cluster is mounted within 
the vehicle bodywork and fixed by mountings 
that break when a sufficient shock is applied 
such as during a frontal impact. The fixings 
break allowing the lighting cluster to move 
backwards into the body of the vehicle. 
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La presente invention concerne un systeme optique pour 
vehicule automobile. 

On sait que les optiques des vehicules automobiles sont des 
pieces onereuses et particulierement exposees aux chocs du fait de leur 
emplacement sur les vehicules. 

Etant par ailleurs realisees en materiaux cassants inadaptes 
a supporter des chocs ou des deformations sans se deter iorer, les 
optiques constituent un des plus importants facteurs de cout lorsqu'il 
s'agit de reparer un vehicule apres un accident, 

II existe done un besoin pour une solution technique grace a 
laquelle ce facteur de cout serait reduit, voire elimine. 

La presente invention vise a fournir une telle solution 

technique. 

La presente invention a pour objet un systeme d'eclairage 
pour vehicule automobile qui se caracterise par le fait qu f il comporte, 
d'une part/ un chassis apte a supporter au moins une lampe appartenant 
au systeme d'eclairage du vehicule, et, d' autre part, une vitre 
protectrice separee du chassis et assujettie a la carrosserie ou a la 
structure du vehicule, devant le chassis supportant les lampes . 

Ce systeme d'eclairage presente 1'avantage qu'en cas de choc 
subi par le vehicule, si la vitre protegeant les lampes du systeme 
d'eclairage vient a etre endommagee, elle peut etre remplacee 
independamment du reste du systeme d'eclairage, ce qui est 
economiquement avantageux . 

En outre, la fixation directe, par exemple par collage, de la 
vitre sur la carrosserie, permet d'obtenir un accost age a jeu nul, 
lequel fournit une roeilleure finition de la carrosserie, et ce, pour un 
prix de revient reduit. 

De plus, le fait de separer la vitre du support des lampes 
d'eclairage off re de nouvelles possibilites de conception dans la forme 
et la disposition des optiques, en harmonie avec la forme et le style 
de la carrosserie du vehicule. 

Dans un mode de realisation particulier de 1' invention, la 
vitre est assujettie a la carrosserie ou a la structure du vehicule par 
une piece intermediaire qui comporte une partie fusible qui permet a la 
vitre, en cas de choc, de reculer par destruction de ladite piece 
intermediaire . 
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Dans un autre mode de realisation particrulier de 1" invention, 
la vitre est fixee a la carrosserie par collage de sa peripherie 
directement sur la carrosserie. 

Ce mode de fixation presente 1 1 avantage d'etre facile a 
mettre en oeuvre et d' assurer simultanement l'etancheite du systeme 
d'eclairage par rapport au milieu exterieur au vehicule. 

Dans un autre mode de realisation de 1* invention, qui est 
compatible avec le precedent, la vitre comporte des formes 
d 1 encliquetage qui cooperent avec des formes correspondantes de la 
carrosserie et permettent 1 ■ encliquetage de la vitre sur la carrosserie. 

Ainsi, la vitre peut etre rapidement mise en place et 
fermement maintenue par des formes d' encliquetage parti culierement 
robustes car realisees d'un seul tenant avec la vitre. 

En outre, ce mode de fixation presente 1 1 avantage d'etre 
demontable. 

Dans un mode de realisation particulier de 1' invention, le 
chassis supportant les lampes d'eclairage est loge dans un logement en 
forme de cuve de la structure du vehicule, ce logement etant designe 
plus s implement par cuve. 

Dans ce mode de realisation, il est avantageux que le systeme 
d'eclairage comporte, entre la cuve et la carrosserie, ou entre la cuve 
et la vitre, un moyen d'etancheite qui empeche les poussieres de 
penetrer dans la cuve contenant la lampe. 

Selon une premiere variante, ce moyen d'etancheite est 
constitue par un joint a ecrasement, du type tube souple, positionne a 
la peripherie du bord avant de la cuve et s ■ appuyant contre la 
carrosserie ou contre la vitre. 

Selon une deuxieme variante, le moyen d'etancheite est 
constitue par un soufflet qui enferme le bord avant de la cuve et 
prolonge. ladite cuve jusqu* a la carrosserie ou jusqu'a la vitre, contre 
laquelle ledit soufflet prend appui , 

Dans le meme mode de realisation, il est avantageux que la 
cuve soit rendue etanche par rapport a 1 • exterieur du vehicule grace a 
un bloc de mousse moule qui remplace avant ageusement les joints connus 
en empechant les remontees de poussieres, d'eau et de toutes particules 
etrangeres tout en autorisant une circulation d'air qui est 
indispensable compte-tenu des variations thermiques importantes . qui 
naissent au voisinage du systeme d'eclairage. 
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Le systeme d'eclairage selon 1' invention est approprie pour 
recevoir des feux de croisement, des veilleuses, des feux de route ou 
encore des clignotants ou toute autre lampe d'eclairage appartenant au 
systeme d'eclairage d'un vehicule. 

Le chassis selon 1 ' invention est de preference prevu pour 
recevoir au moins deux lampes du systeme d'eclairage du venicule. 

Ces deux lampes etant solidarisees par le chassis, , on peut, 
selon 1' invention, prevoir un seul systeme de reglage pour tout le bloc 
optique. 

Le chassis du systeme d'eclairage selon 1 1 invention comporte 
avantageusement des moyens de reglage qui permettent de regler 
I'assiette et l'azimut des lampes. 

A cet effet, le chassis est de preference monte sur pivots ou 

sur rotules. 

Dans un mode de realisation prefere, le chassis comporte deux 
rotules dont l'une est fixe, tandis que !■ autre est deplacable d'avant 
en arriere, ce qui permet de faire pivoter le chassis autour d'un axe 
vertical pour regler l'azimut des faisceaux lumineux issus des lampes. 

Le reglage de I'assiette s'effectue par pivotement du chassis 
autour d'un axe sensiblement horizontal passant par ses deux rotules. 

Dans le but de mieux faire comprendre 1' invention, on va en 
decrire maintenant des modes de realisation donnes a titre d'exemples 
non limitatifs, en reference au dessin annexe dans lequel : 

- ia figure 1 est une section suivant un plan vertical 
parallele a la direction d'avancement du venicule d»un systeme optique 
selon un premier mode de realisation de 1" invention, 

- la figure 2 est une vue du detail II de la figure 1, 

- la figure 3 est une vue analogue a la figure 1 d"un autre 
mode de realisation de 1» invention, 

- la figure 4 est une vue du detail IV de la figure 3, 

- la figure 5 est une vue en perspective de la partie avant 
droite d'un vehicule automobile pourvu d'un. systeme optique selon les 
figures 3 et 4 , sans piece de carrosserie, 

- la figure 6 est une vue analogue a la figure 5 d'un 
pare-chocs qui est destine a recouvrir la partie du vehicule represente 
a la figure 5, 

- la figure 7 est une vue analogue aux figures 1 et 3 d'un 
autre mode de realisation de 1' invention, 
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- la figure 8 est une vue a plus grande echelle de la partie 
VIII de la figure 7, 

- la figure 9 est une vue en perspective arriere du systeme 
optique de la figure 7, 

- la figure 10 est une vue en perspective avant du systeme 
optique de la figure 7, 

- la figure 11 est une vue analogue aux figures 1, 3 et 7 
d'un autre mode de realisation de l 1 invention, 

- la figure 12 est une vue a plus grande echelle de la partie 

XII de la figure 11-, 

- la figure 13 est une vue a plus grande echelle de la partie 

XIII de la figure 11, 

- la figure 14 est une vue analogue aux* figures 1, 3, 7 et 11 
d'un autre mode de realisation de 1" invention, 

— la figure 15 est une vue a plus grande echelle de la partie 

XV de la figure 14 et, 

- la figure 16 es*t une vue a plus grande echelle de la partie 

XVI de la figure 14. 

Dans le mode de realisation des. figures 1 et 2, le chassis du 
systeme optique est constitue par un cuvelage ref lechiasant 1 qui est 
monte par des fixations fusibles 2a,, 2b, sur la structure du 
vehicule, laquelle structure est un quart-avant 3 tel que decrit dans 
le brevet francais de la deposante publie sous le n° 2 754 235 ♦ 

Des lampes 4,5 montees sur le boitier 1 sont un projecteur 
lenticulaire 5 et un projecteur parabolique 4 a surface complexe qui 

* 

est formee par une partie du cuvelage 1. 

La lampe 4 est protegee par un capot 4a, et la lampe 5 par 
un capot 5a. 

L'arriere du systeme optique est obture par une paroi 6 
encliquetee sur le quart-avant 3. 

Une vitre d 1 optique 7 obturant le systeme optique est montee 
sur le quart-avant 3 grace a une piece intermediaire 8 qui est 'collee 
par un cordon de colle 9 a la peripherie de la vitre et qui 
s • encliquette sur une forme correspondante du quart-avant 3. 

Cette piece intermediaire 8 comporte un retrecissement de 
section 8a qui la rend fusible de sorte qu'en cas de choc, la vitre 7 
peut reculer a 1 ' interieur du vehicule apres destruction de la piece 
intermediaire 8 . 
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En cas de faible deformation, la vitre recule sans se briser 
et sans atteindre le reste du systeme optique qui demeure en place. II 
suffit alors de remplacer la piece intermediaire pour remonter la vitre. 

En cas de choc plus important, la vitre et le chassis 
reculent vers l'interieur du vehicule, chacun grace a la destruction de 
ses fixations fusibles 2a et 2b qui sont, l'une 2a fixe, 1 ■ autre 
2b, reglable. 

La peau 10 du pare-chocs est recouverte par le bord exterieur 
de la vitre 7 mais 1' aptitude a la deformation du pare-chocs ne gene 
pas le recul de la vitre lorsque cela est necessaire. 

Lies figures 3 et 4 montrent un mode de realisation dans 
lequel le chassis se limite a une platine 11 supportant les deux lampes 
4 et 5. La platine 11 est supportee par une fixation fixe 2a et une 
fixation reglable 2b comma precedemment • L»arriere du systeme optique 
est obture par une paroi 6 encliquetee sur la structure du vehicule 
(quart avant 3) . 

L" obturation avant est assuree par une vitre d"optique 12 qui 
est collee directement sur la peau du pare-chocs 15, une serigraphie 13 
etant realisee a la peripherie de la vitre pour dissimuler le cordon de 
colle 14 qui maintient la vitre sur le pare-chocs 15. 

Pour garantir 1 ' etancheite de la lampe 4 a surface 
parabolique complexe, une seconde vitre 16 est prevue sur le cuvelage 
parabolique 17 entourant la lampe. Ce cuvelage 17 est supporte 
directement par la platine 11. 

Les figures 5 et 6 representent en detail les differentes 
pieces constitutives d f un mode de realisation tres voisin de celui des 
figures 3 et 4 . 

La figure 5 est une vue en perspective de la partie avant 
droite d'un vehicule automobile sur laquelle on voit les deux lampes 
d'eclairage 4 et 5 montees sur la platine 11 qui est assujettie au 
quart avant 3 du vehicule par un systeme d 1 encliquetage 18 dont on voit 
une partie sur cette figure 5. 

La figure 5 montre egalement un bloc de mousse 19 moule place 
en dessous du bloc optique et assurant 1" etancheite de la cuve ou 
logement contenant les lampes. 

La figure 6 est une vue analogue a la figure 5 du pare-chocs 
15 qui est destine a recouvrir le bloc de mousse 19, a s 1 etendre autour 
de 1 'optique en constituant une partie de la carrosserie du vehicule, 
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et a se prolonger dans le bloc optique pour venir detourer le 
cuvelage parabolique 17 et la face avant des deux lampes. Ainsi, la 
partie superieure 15a du pare-chocs constitue un enjoliveur a 1 • avant 
des lampes . 

La figure 7 represente un chassis 1 analogue a celui des 
figures 1 et 2, a la difference pres que le cuvelage ref lechissant est 
muni d'une vitre en polycarbonate 20 qui assure une premiere 
obturation du boitier optique, 

Une seconde vitre 21 est assujettie au pare-chocs 22 par 
encliquetage, comme on le voit sur la vue de detail de la figure 8, 
grace a une piece intermediaire 23 collee a la peripherie de la vitre 
et conformee pour s ■ encliqueter sur le pare-chocs. 

Un joint 24 separe la vitre 21 du pare-chocs 22. 

La figure 9 donne une representation en perspective arriere 
du cuvelage 1, des lampes 4,5 et des fixations reglables 2a et 2b. 
On voit egalement un moteur de reglage d'assiette 23 qui n'est 
represente que sur cette figure. 

Sur la vue en perspective avant fournie par la figure 10, on 
voit la vitre en polycarbonate 20 collee directement sur le cuvelage 
1. 

La figure 11 illustre un mode de realisation dans lequel le 
chassis est constitue par une platine 11, comme dans le mode de 
realisation des figures 3 et 4 . 

La lampe 4 a surface parabolique complexe comporte un 
cuvelage parabolique 17 assujetti a la platine. 

Le projecteur lenticulaire 5 est muni d'un cache peripherique 
25 qui est egalement assujetti a la platine 11. 

Une vitre de protection 26 est montee independamment du 
chassis 11 en etant collee directement sur la peau du pare-chocs, comme 
on le voit a la figure 13. 

Pour assurer l'etancheite de la cuve contenant le systeme 
optique, la vitre comporte une jupe 27 qui s'etend vers l'interieur du 
vehicule jusqu'a proximite du bord avant 29 de la cuve, lequel bord 
comporte une forme complement aire a celle de l'extremite 28 de la jupe. 
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Entre ces deux formes complement aires, on a intercale un 
joint 30 a ecrasement du type tube souple qui est solidarise au bord 29 
de la cuve. 

Le mode de realisation des figures 14 a, 16 ne se distingue du 
mode de realisation precedent que par la vitre protectrice 31, qui 
comporte une jupe 32 plus courte qui ne s^tend pas jusqu»au bord avant 
33 de la cuve. 

Pour realiser l'etancheite de la cuve, cette derniere est 
prolongee en direction de la vitre 31 par un soufflet 34 qui entoure le 
bord 33 de la cuve et s'etend jusqu'a la jupe 32, contre laquelle il 
prend appui grace a une nervure peripherique 3 5 garnie interieurement 
d'un joint 36 et dans laquelle l'extremite de la jupe 32 vient se loger. 

On realise ainsi une parfaite etancheite de la cuve contenant 

le systeme optique. 

II est bien entendu que les modes de realisation qui viennent 
d'etre decrits ne presentent aucun caractere limitatif et qu'ils 
pourront recevoir toute modification desirable sans sortir pour cela du 
cadre de 1' invention. 
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REVEHD I CAT I ONS 



1 - systems d'eclairage pour v6hicule automobile, comportant 
d'une part, un chassis (1, 11) apte a supporter au molns une lampe 
(4, 5) appartenant au systeme d'eclairage du vehicule, et d' autre part, 
une vitre protectrice (7, 12, 21, 26, 31) separee du chassis et 
assujettie a la carrosserie (15, 22) ou a la structure (3) du vehicule, 
devant le chassis supportant les lampes, caracterise par le fait que le 
chassis supportant les lampes d'eclairage est loge dans un logement en 
forme de cuve de la structure (3) du vehicule, designs cuve. 

2 - Systeme d'eclairage selon la revendication 1, caracterise 
par le fait que la cuve est rendue etanche par rapport a l'exterieur du 
vehicule grace a un bloc de mousse (10, 19) qui empeche les remontSes 
de poussieres, d'eau et de toutes particules etrangeres tout en 
autorisant une circulation d'air dans la cuve. 

3 - Systeme d'eclairage selon la revendication 1, caracterise 
par le fait qu'il comporte, entre la cuve et la carrosserie, ou entre 
la cuve et la vitre, un moyen d'etancheite (30, 34) qui empeche les 
pouseieres de p6n6trer dans la cuve contenant la lampe. 

4 - Syst6me d'eclairage selon la revendication 3, caract6riB6 
par le fait que le moyen d'etancheite est const itue par un joint t 
ecraBement (30), du type tube eouple, poBltionne a la peripherie du 
bord avant de la cuve et s'appuyant contre la carrosserie ou contre la 
vitre. 

5 - Systeme d'eclairage Belon la revendication 3, caracterise 
par le fait que le moyen d'etancheite est constitue par un eoufflet 
(34) qui enferme le bord avant de la cuve et prolonge ladite cuve 
jusqu'a la carrosserie ou jusqu'a la vitre, contre laquelle ledit 

sou ff let prend appui. 

6 - Systame d'eclairage selon l'une quelconque des revendica- 
tions 1 a 5, caracterise par le fait que la vitre (7, 21) est assujet- 
tie a la carrosserie (22) ou a la structure (3) du vehicule par une 
pifcce intermSdiaire (8 r 23) qui comporte une partie fusible (8a) qui 
permet a la vitre, en cas de chocs, de reculer par destruction de 
ladite piece intermediaire . 
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7 - Systeme d'€clairage selon l'une guelconque des revendica- 
tions 1 a 5, caracteris6 par le fait que la vitre (12, 26, 31) est 
fix§e a la carroeserie par collage de sa pexiph^rie directement sur la 
car roe eerie. 

8 - Systeme d 1 6c lair age selon l'une guelconque des 
revendications 1 a 5 et 7 caract6ris6 par le fait que la vitre coroporte 
des formes d'enc liquet age qui coopdrent avec des formes correspondantes 
de la. carroeserie et permettent 1 » encliquetage de la vitre sur la 
carrosserie. 

9 - Systeme d'£clairage selon l'une guelconque des revendica- 
tions 1 a 8, caract£ris£ par le fait que le chassis comporte des moyens 
de r£glage (2b, 23) qui permettent de r6gler l'assiette et l'azimut des 
lampes* 

10 - Systeme d* Eclair age selon la revendication 9, caract£ris£ 
par le fait que le chassis comporte deux rotules (2a, 2b) dont l'une 
est fixe tandis que 1 • autre est deplagable d'avant en arridre, ce qui 
permet de faire pivoter le chassis autour d'un axe vertical pour r6gler 
l'azimut des faisceaux lumineux issus des lampes. 
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